Muistutus katu- ja puistosuunnitelmista

Peltolammin asemakaava-alue 8628

Peltolammin asemakaavaan 8628 liittyvien katujen ja puistovaylien katu- ja
puistosuunnitelmaehdotukset Peltolammin kaupunginosassa, TRE:5762/10.03.02/2024

Katusuunnitelmat

e Automiehenkatuv. Lempaalantie — Autovarikonkatu n:o 1/22857

o Autovarikonkatu v. Leppéastensuonkatu — Automiehenkatu n:o 1/22856

e FEtelainen Lempaalantie n:o 1/22849

e Hasselkatu n:o 1/22852

o Kuusamakatu n:o 1/22853

e Kuusamapolku n:o 1/22854

e Lakalaivanraitti n:o 1/22855

e Lempaalantie v. Automiehenkatu — Saastajankatu n:o 1/22859

e Leppastensuonkatu v. Autovarikonkatu -Vt 3 n:o0 1/22860

e Tilkonmaenkatu v. Peltolamminkatu — Lempaalantie n:o0 1/22858
Puistosuunnitelmat

e Hasselpolku n:o 1/22851

e Pahkinareitti n:o0 1/22850

Yleisesti ja suunnitelmia sen kummemmin tai pidemmin ilmaistyona perkaamatta haluan muistuttaa,
etta pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaisesti pylvaat, liikennemerkit yms. tulee
rakentamattomalla alueella sijoittaa metrin padhan kunnossapidettavan vaylan reunasta ja
sisadkaarteessa 2 metrin paahan. Rakennetulla alueella minimina pidetdan suunnitteluohjeen mukaan
puolta metria, mutta talléinkin on syyta pyrkia yhteen metriin, jotta kunnossapitoa ei hairita ja
sisakaarteissa muutoinkin huomioida lisdantynyt sivuttaistilan tarve. Eli pitda toimia toisin kuin
Vuohenpellolla, Nekalantielld ja muutoinkin Hervannan baanakkeella.

Lisaksi kaarteissa tulee olla tarkkana, etta sivukaltevuus on pyoraliikenteen suunnitteluohjeen
mukaisesti sisdkaarretta kohti, taman tarkeys ja voimakkuuden tarve korostuu, kun vaylan
pituuskaltevuus kasvaa. Eli siis taytyy toimia toisin kuin Hervannan baanakkeella, Vuohenpellolla,
Muotialan pellolla jne. jne.

Seuraavissa poikkileikkauskuvissa hiertaa se, etta viheralueelle aurattujen lumien on suunniteltu
sulavan ja jaatyvan vaylille takaisin, vaikka tallainen toiminta saattaakin jonkun mielesta komistaa
kaupunkikuvaa. Eli jalleen pitaisi toimia toisin kuin monin paikoin on toteutetuissa hankkeissa
toimittu.



Osassa kohden suunnitelmia vilkaisuni perusteella on hienoa nahda, etta suunnitelmissa esiintyy ojia
ja painanteita ja jopa puurivistdja on saatu sijoitettua painanteeseen, edistysta! Yleisen negatiivisen
jorinan lisdksi tarjolla on siis jopa varovaista kehua. Hienoa myo6s huomata, ettei pyoralilkennetta
ole joka kujalla nahty tarpeelliseksi erotella muusta ajoneuvoliikenteesta, suunnitelmista tosin
puuttuu selkea ja ohjaavat luiskat pyorateiden ja ajoratapydrailyn valilla, esim. Kuusamakatu x
Hasselkatu -risteyksessa. Toisaalta taas Hasselpolun paassa on erinomainen ja selkeasti ohjaava
ratkaisu.
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KUVA 1. Piirretyin osin lumitilan kéytto estyy tai sinne aurattu lumi sulaa ja jaéatyy takaisin vaylalle.
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KUVA 2. Piirretyin osin lumitilan kéytto estyy tai sinne aurattu lumi sulaa ja jaéatyy takaisin vayléalle. Kadunvarsipysékoinnin
mydéta kohteen lumitilamitoitus on myéskin riittdmaton. Osa kadunvarsipysakoinnista pitdisikin toteuttaa kausittaisena jos
kunnossapidon halutaan selvitytyvan tehtavéastaan (kohtuullisin kustannuksin).
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KUVA 3. Piirretyin osin lumitilan kéytto estyy tai sinne aurattu lumi sulaa ja jaatyy takaisin vaylélle.



KUVA 4. Kulkumuotojen puolenvaihtoleikki aiheuttaa suurta hdmmennysta, lisdksi kuvaa tarkastellessa heréé ajatus, etta
pyérétien reunakiveton ylityskohta lienee niin kapea, etta aura nousee véakisinkin jalkakaytavéan reunakiven korkoon ja jattaa
risteysalueen lumen/sohjon valtaa pyérétien osalta. Téma on toki jo aikaisemmistakin hankkeista varsin tuttua ja tienkayttajat
lienee osaltaan jo oppineet etta ajoratojen ylityksissa saa pelatd henkensa puolesta kun urautunut tienpinta vie pyoréalléa
liikkuvaa kuin litran mittaa.

Lakalaivanraitti tarvitsee kuivatuksen osalta teknisen ratkaisun varmistamaan sen ymparivuotisen
toiminnan, ettei se tulvi samaan tapaan kuin Hervannan tori tulvii ja jaatyy esteettomyyden
erityistason reitille ja pyoraliikenteen seudulliselle paareitille, tai muut vastaavaan tyyliin toteutetut
alueet mm. Hameensilta.



